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1. Lähtökohdat ja tavoitteet

Työn tausta ja tavoitteet

Å Kt 51 Kirkkonummi ïInkoon raja ïaluevaraussuunnitelmassa (2017) kantatie 51 on 

esitetty parannettavaksi keskikaiteelliseksi nelikaistatieksi. Aluevaraussuunnitelman

mukaisessa suunnitteluratkaisussa Störsvikin nelihaaraliittymä (Störsvikintie / Läntinen

Kuninkaantie) korvataan risteyssillalla. Lisäksi suunnitelmassa on esitetty ensimmäisen

vaiheen toimenpiteenä alikulkukäytävää nykyisen liittymän länsipuolelle. 

Å Nykyinen nelihaaraliittymä koetaan turvattomaksi niin autoilijoille, pyöräilijöille kuin

jalankulkijoille.

Å Lisäksi etenkin sivusuunnilta kantatielle liittyminen on hankalaa vilkkaan liikenteen

takia. Odotusajat sivusuunnilla kasvavat pitkiksi ja liikenne jonoutuu. Siuntion 

kuntalaisilta on tullut toiveita liittymän parantamisesta, mm. rakentamalla kääntymis- ja 

kiihdytyskaistoja sekä alikulku.  

Å Työn tavoitteena on määrittää ensimmäisen toteutusvaiheen parantamisratkaisuja, 

jotka voitaisiin toteuttaa ennen tavoitetilanteen rakentumista. 

Å Esisuunnitelma ei ole lain määrittelemä suunnitelma, eikä sitä aseteta yleisesti

nähtäville. Kuuleminen tapahtuu myöhemmin laadittavan tiesuunnitelman kautta. 

Å Kantatien 51 aluevaraussuunnitelman ratkaisuja on aikanaan esitelty

yleisötilaisuuksissa. Hankkeesta ollaan käynnistämässä ympäristövaikutusten arviointia

(YVA-menettely) ja sen jälkeen yleissuunnittelua.



Suunnittelualue

Å Suunnittelukohde on Störsvikintien ja Läntisen Kuninkaantien

nelihaaraliittymä kantatiellä 51 Siuntiossa. 

Å Kantatie 51 on tärkeä itä-länsisuuntainen väylä, joka yhdistää läntisen

Uudenmaan pääkaupunkiseutuun ja sen työssäkäyntialueeseen. Kantatie 51 

on myös tärkeä tavaraliikenteen reitti mm. satamien tiekuljetukselle. 

Å Störsvik on Siuntion eteläisin taajama, joka on rakentunut Pikkalanlahden

länsirannalle. Störsvikin alueelle on suunniteltu paljon uutta maankäyttöä, 

mm. Suomen suurimman golfkeskuksen laajentamisen myötä. 

Å Läntinen Kuninkaantie on yksi Suomen tärkeimmistä historiallisista

maantieyhteyksistä. Nykyisin tie on yksityistietä. Pikkalan kohdalla

lähimmillään n. 600 m päähän kantatiestä ulottuva vanha tielinjaus kuuluu

valtakunnallisesti merkittäviin rakennetun kulttuuriympäristön kohteisiin. 



2. Nykytilanne ja lähtötiedot

ÅKaavatilanne

ÅMaakuntakaava

Å Yleiskaava

Å Asemakaava

ÅAiemmat suunnitelmat

ÅTierekisteritiedot

ÅLiikenneturvallisuus

ÅPohjatutkimukset

ÅLiikennemäärät ja -laskennat



Kaavatilanne: Maakuntakaava

Å Länsi-Uudenmaan vaihemaakuntakaava 2050 on hyväksytty 

maakuntavaltuustossa 8/2020.

ÅMerkintöjä: 

Å Liittymän läheisyydessä kulttuuriympäristön tai maiseman 

kannalta valtakunnallisesti ja maakunnallisesti arvokkaita alueita 

sekä RKY-kohteita. Läntisen Kuninkaantien vanha tielinjaus 

kantatien pohjoispuolella kuuluu RKY-kohteisiin. 

Å Läntisen Kuninkaantien itäpuolella arvokkaita kallioalueita.

Å Ote Länsi-Uudenmaan maakuntakaavojen yhdistelmästä



Kaavatilanne: Yleiskaava

Å Kantatien pohjoispuolella on voimassa Siuntion 

keskustan osayleiskaava, joka on vahvistettu 1993.

Å Kantatien eteläpuolella on voimassa Störsvikin 

osayleiskaava, joka on saanut lainvoiman 2008. 

Å Oikealla ote osayleiskaava-yhdistelmästä 

suunnittelualueelta. 

Å Siuntion maankäytön kehityskuvan päivitys 2040 on 

hyväksytty valtuustossa 7.6.2021.

Å Siuntion strategisen yleiskaavan laadinta on tullut 

vireille v. 2022. 



Kaavatilanne: Asemakaava

Å Störsvikintien liittymäalueella ei ole asemakaavaa. 

Å Ote ABC:n Pikkalan

asemakaavasta 

(2015) ohessa.

Å Störsvikin alueelle selvästi

suunnittelukohteen etelä-

puolella on vireillä useita 

asemakaavoja. 



Aiemmat suunnitelmat

Kt 51 Aluevaraus-

suunnitelma 

välillä 

Kirkkonummi ï 

Inkoon raja, 2017

Kt 51 Pikkalan akk, 

toimenpidesuunnitelma,  

2017

Jalankulku- ja 

pyöräilyväylä Kt 51,

esisuunnitelma, 

luonnos 5/2021



Tierekisteritiedot

Å Kantatien nopeusrajoitus on Pikkalan ja suunniteltavan liittymän 
kohdalla 60 km/h noin 1,3 km matkalla. Jakson itä- ja länsipuolella 
nopeusrajoitus on 80 km/h. 

Å Störsvikintien nopeusrajoitus on 50 km/h ja Läntisen kuninkaantien 
nopeusrajoitus 60 km/h. 

Å Kt 51 on erikoiskuljetusten täydentävää reittiä. 
Aluevaraussuunnitelman mukaisesti tien parantamisen yhteydessä 
kantatie ollaan muuttamassa SEKV-reitiksi (7 x 7 x 40 m). 

Å Kantatien poikkileikkaus on liittymän itäpuolella 
10,5 / 7,0 m ja länsipuolella 13,8 / 7,8 m. 

Å Kantatie on valaistu. 

Å Liittymän yhteydessä on pysäkkipari. 

Å Hallinnolliselta luokaltaan Störsvikintie on kunnan omistama tie ja 
Läntinen Kuninkaantie on yksityistie. 

Nopeusrajoitukset

Lähde: Suomen Väylätï

karttapalvelu (Väylävirasto)



Liikenneturvallisuus

Å Liittymässä on tapahtunut vuosina 2016-2020 

7 liikenneonnettomuutta, joista 3 oli johtanut 

henkilövahinkoihin.

ÅOnnettomuuksista 4 peräänajoja, 2 kääntymisonnettomuutta ja 

1 muu onnettomuus.

ÅAineistossa ei ole mukana mahdollisia 

peuraonnettomuuksia. 

Å Liikennelaskentojen yhteydessä tehdyssä 

tarkkailututkimuksessa havaittiin muutamia yksittäisiä 

konflikteja. 

ÅMerkittävimmät konfliktit syntyivät tilanteissa, joissa 

sivusuunnalta pääsuunnalle kääntymässä olevien 

ajoneuvojen viivytys kasvoi pitkäksi. Tällöin kuljettajien 

riskinottohalukkuus nousi ja sivusuunnalta liityttiin 

tiukkaankin väliin. 



Maaperä ja pohjatutkimukset

Å Alueen maaperää selvitettiin esisuunnitelman aikana  

painokairauksilla, porakonekairauksilla ja 

näytteenotolla.  Lisäksi asennettiin pohjavesiputki. 

Å Alueelta oli käytössä myös GTK:n maaperäkartta ja 

aluevaraussuunnitelmasta saatuja kantatien vanhempia 

kairaustietoja. 

Å Liittymän luona pintakerros on savea, jonka paksuus 

vaihtelee 0é5 m. Saven alapuolella on moreenia, joka 

on soraista. Moreeni peittää kalliota, joka nousee 

pintaan alueen länsipuolella. Maasto viettää idän 

suuntaan, jossa on Pikkalanjoen syvä  savipehmeikkö.

Maaperäkarttaote(GTK, 2023). 



Liikennemäärät ja -ennuste

Å Tierekisterin KVL kantatielle 51 on

Å v. 2021: 11 300, josta 870 (7,7 %) raskaita. 

Å v. 2019: 13 000, josta 820 (6,3 %) raskaita.

Å Kuvassa esitetty kt51:n aluevaraus-suunnitelmassa 

käytetyt liikenne-ennusteet sekä niiden pohjalta tehtyjen 

toimivuustarkasteluiden tulokset



Liikennelaskenta, kt 51, Läntinen Kuninkaantie / Störsvikintie

IHT, 20.10.2020 

15:30-16:30 
Yht. (rask. %)

Huipputuntikerroin 

0,92



Ongelma-analyysi

Å Störsvikintien ja Läntisen Kuninkaantien liittymä koetaan turvattomaksi, etenkin
kantatien vilkkaan liikenteen ja alikulun puuttumisen takia. 

Å Kantatieltä sivusuunnalle kääntymisiin liittyy merkittävä peräänajon riski. Vasemmalle
kääntyvä ajoneuvo joutuu vilkkaan liikenteen aikaan pysähtymään ajokaistalle
odottamaan sopivaa aikaväliä kääntymiseen. 

Å Sivusuunnilta kantatielle liittymisessä jonotusajat kasvavat ajoittain pitkiksi ja riittäviä
liittymisaikavälejä on vähän. Pitkä jonotus voi lisätä kuljettajien riskinottoa. 

Å Ajonopeudet liittymän kohdalla ovat korkeat. 

Å 80 km/h nopeusrajoitusalue ajosuunnasta riippuen alkaa tai päättyy liittymän
länsipuolella. 

Å Lännestä, 80 km/h nopeusrajoitusalueen suunnasta, saavutaan liittymään alamäessä. 
Nopeusvalvonta-kamera hillitsee ajonopeuksia pistemäisesti ennen liittymää, mutta 
liittymäalueella havaitut nopeudet ovat silti olosuhteisiin nähden korkeita. 

Å Liittymän yhteydessä ei ole jalankulun ja pyöräilyn järjestelyitä. Kantatie
ylitetään liittymäalueella ajorataa pitkin.

Å Läntisen Kuninkaantien vanha keskisaareke ei vastaa nykyisiä ohjeistuksia. 
Suurikokoinen saareke ei mahdollista eri suuntiin kääntymässä olevien
ajoneuvojen jonottamista rinnakkain. 



3. Tutkitut liittymän 

parantamisvaihtoehdot

Å Ve 0+: Ensivaiheen pienet parantamistoimenpiteet

Å Kevyitä ja nopeasti toteutettavissa olevia toimenpiteitä liikenneturvallisuuden parantamiseksi. 

Å Ve 1: Nelihaaraliittymän kanavointi

Å Nelihaaraliittymän kanavointi tekisi pääsuunnalta kääntymisestä turvallisempaa ja ehkäisisi peräänajo-

onnettomuuksia. 

Å Ve 2: Liittymän porrastaminen

Å Liittymän porrastaminen parantaisi liikenneturvallisuutta, sekä jonkin verran myös liittymien toimivuutta. 

Å Lisäksi toimenpiteiden suunnittelussa huomioitiin aiemmissa suunnitelmissa esitetty alikulkukäytävä liittymän 

yhteyteen. Alikulkukäytävän paikkaa myös tarkennettiin tehtyjen pohjatutkimusten perusteella. 

Å Tutkituista toimenpidevaihtoehdoista laadittiin vertailutaulukko, jossa eri vaihtoehtojen vaikutuksia on arvioitu tarkemmin. 

Taulukko on raportin liitteenä 1. 

Ve 0+ Ve 1 Ve 2



Tutkitut vaihtoehdot: Ve 0+ Ensivaiheen pienet parantamistoimenpiteet

Å Ensivaiheen pieniksi parantamistoimenpiteiksi esitetään:

Å Stop-merkki Läntiselle Kuninkaantielle

Å Stop-merkki parantaa turvallisuutta
ja on òtasapuolinenò sivusuunnille.

Å Saarekkeen uusiminen

Å Saarekkeen muotoilu tuo Läntiselle Kuninkaantielle
lisää jonotustilaa. Lisäksi saarekkeen uusimisessa
voidaan huomioida mahdollisesti kantatien
varteen rakentuva jkp-väylä ja sen suojatiejärjestelyt. 

Å Nopeusvalvontakamera

Å Nopeusvalvontakamera myös idän suuntaan
ennen liittymää auttaa hillitsemään ajonopeuksia. 
Alhaisemmat ajonopeudet parantavat liittymän
turvallisuutta ja helpottavat sivusuunnilta liittymistä. 

Å Pienten parantamistoimenpiteiden kustannusarvio
yhteensä noin30 000 ú (alv 0 %).

Å Maku-indeksi 145, 2020=100, sis tilaajatehtävät (15 %)

Å Huom! Kustannusarvio ei sisällä nopeusvalvontakameran hankintaa. 



Tutkitut vaihtoehdot: Ve 1 Nelihaaraliittymän kanavointi

Å Kanavointi joko tiemerkinnöin, tai korotetuilla
saarekkeilla. 

Å Nelihaaraliittymän kanavointi vasemmallekääntymis-
kaistoilla vähentää peräänajoriskiä, eivätkä vasemmalle
kääntyvät suuresti hidasta suoraan ajavia. 

Å Nelihaarana kanavointi on toteutettavissa suhteellisin
pienin muutoksin ja kustannuksin. 

Å Sivusuunnassa liittymän läpi suoraan ajaminen ei
edellytä kantatielle liittymistä, mutta sopivaa aikaväliä
voi olla vaikea löytää. 

Å Kanavointi leventää liittymäaluetta, ja sivusuunnilta
vasemmalle kääntyminen voi hieman vaikeutua. Myös
pysäkkien saavutettavuus heikkenee, jos 
alikulkukäytävää ei rakenneta kanavoinnin yhteydessä. 

Å Nelihaaraliittymän kanavoinnin ilman alikulkua 
kustannusarvio noin 0,4 Mú (alv. 0 %).

Å Maku-indeksi 145, 2020=100, sis tilaajatehtävät (15 %).

Å Jos reunakivillä korotetut saarekkeet, kustannusarvio on 
noin0,5 Mú. 



Tutkitut vaihtoehdot: Ve 2 Liittymän porrastaminen

Å Porrastusta tutkittiin sekä vasen-oikeaïettä oikea-vasen ï

porrastuksena, joista jälkimmäinen sopii paremmin sekä

maaston ym. reunaehtoihin että kohteen liikenneoloihin.

Å Kanavointi selkeyttää liittymäaluetta ja tekee liittymästä

helpommin hahmotettavan.

Å Liittymän porrastus parantaa turvallisuutta selvästi

nelihaaraliittymään nähden. 

Å Peräänajoriski liittymässä pienenee kanavoinnin ja vasemmalle-

kääntymiskaistojen myötä.

Å Kanavoinnin myötä liittymäalue levenee ja kantatien ylitys

vaikeutuu jalankulkijoilla sekä pyöräilijöillä, jos alikulkukäytävää

ei toteuteta kanavoinnin yhteydessä.  

Å Porrastuksen kustannusarvio ilman alikulkua on noin1,0 Mú 

(alv. 0 %). 

Å Maku-indeksi 145, 2020=100, sis tilaajatehtävät (15 %).

Å Jos reunakivillä korotetut saarekkeet, kustannusarvio on 

noin1,1 Mú. 



Tutkitut vaihtoehdot: Alikulkukäytävän rakentaminen

Å Alikulkukäytän rakentamista on tutkittu aiemmissa selvityksissä: 

Å Kt 51 Aluevaraussuunnitelma välillä KirkkonummiïInkoon raja, 2017

Å Kt 51 Pikkalan akk, toimenpidesuunnitelma, 2017

Å Lisäksi kantatien 51 jalankulku- ja pyöräilyväylästä on tehty esisuunnitelma, jossa kantatien suuntainen
jkp-väylä vaihtaa puolta Störsvikin alikulkukäytävän kautta. 

Å Työn yhteydessä alikulkukäytävän paikkaa arvioitiin pohjatutkimusten avulla. Alikulun paikka tarkentui
liittymän länsipuolelle, noin 60 metrin päähän Störsvikintien ja Läntisen Kuninkaantien liittymästä. 

Å Alikulkuun johtavan väylän pituuskaltevuus on kantatien eteläpuolella on hyvin loiva (alle 3 %) ja 
pohjoispuolela maasto-olojen vuoksi melko jyrkkä, kuitenkin esteettömyysvaatimuksen max 8 % mukainen.

Å Alikulkukäytävä parantaa merkittävästi jalankulun ja pyöräilyn turvallisuutta
sekä vähentää kantatien estevaikutusta poistamalla sen ylittämistarpeen. 

Å Lisäksi alikulkukäytävä kasvattaa myös pysäkkien saavutettavuutta
ja joukkoliikenteen houkuttelevuutta. 

Å Alikulkukäytävän ja sen kautta kulkevan JKPP-tien kustannusarvio on noin1,2 Mú (alv. 0 %). 

Å Maku-indeksi 145, 2020=100, sis. tilaajatehtävät (15 %).

Å Jos päädytään pysäkkijärjestelyyn, jossa pysäkki on sillan kohdalla, 
pysªkki nostaa sillan kustannusarviota noin 0,1 Mú.  
ĄAKK ja JKPP yhteensª n. 1,3 Mú. 

Siltatyypiksi on esitetty vinojalkaista BlkII 

laattakehäsiltaa 6,0 x 3,2 m vapaa-aukolla



4. Toimivuustarkastelut

Å Tarkastelut on tehty Synchro/ Simtraffic 11 ïohjelmistolla.

Å Liittymien toimivuutta arvoitiin liittymäviiveisiin

perustuvalla palvelutasoluokituksella (taulukko 1, HCM 2000).

Å Liittymän palvelutasoa arvioitiin nykyjärjestelyillä sekä kahdella eri 

porrastusvaihtoehdolla. 

Å Toimivuustarkasteluissa käytettiin liikennemäärinä lokakuussa 2020 laskettuja 

iltahuipputunnin liikennemääriä. Herkkyystarkasteluina arvioitiin tilanteita, joissa 

iltahuipputunnin (IHT) liikennemääriä kasvatettiin tasaisesti 10 % ja 20 % vuoden 2020 

tilanteesta.  

Å IHT + 20 % vastaa likimain Valtakunnallisen liikenne-ennusteen (2018) mukaista 

Uudenmaan kantateiden ennustetta vuodelle 2040.

Taulukko 1.  Palvelutasoluokan määräytyminen 

valo-ohjaamattomassa ja valo-ohjatussa 

liittymässä (HCM 2000). 



IHT 2020 IHT 2020 + 10 % IHT 2020 + 20 %

Toimivuustarkastelu: Nelihaaraliittymä (nykyinen)

Taulukko 1.  Palvelutasoluokan määräytyminen 

valo-ohjaamattomassa ja valo-ohjatussa 

liittymässä (HCM 2000). 

Å Nelihaaraliittymän sivusuunnat jonoutuvat jo nykytilanteen liikennemäärillä. 

Å Liikennemäärien kasvaessa sivusuuntien viiveet kasvavat suuriksi, vaikka liittyvien 

suuntien suhteellisen pienten liikennemäärien myötä jonopituudet pysyvät edelleen 

melko maltillisina. 

45   Liikennemäärä, 

          ajon./h.

HCM2000 mukainen palvelutasoluokka 

liittymävirtakohtaisen viivytyksen perusteella. 



IHT 2020 IHT 2020 + 10 % IHT 2020 + 20 %

Toimivuustarkastelu: 

Nelihaaraliittymä kanavoituna (ve 1)

Taulukko 1.  Palvelutasoluokan määräytyminen 

valo-ohjaamattomassa ja valo-ohjatussa 

liittymässä (HCM 2000). 

Å Nelihaaraliittymän kanavoinnin vaikutus liittymän toimivuuteen on hyvin vähäinen. 

Å Pääsuunnan vasemmallekääntymiskaistojen myötä kantatieltä vasemmalle kääntyvät 

eivät aiheuta merkittävää häiriötä pääsuunnan suoraan jatkavalle liikenteelle. 

45   Liikennemäärä, 

          ajon./h.

HCM2000 mukainen palvelutasoluokka 

liittymävirtakohtaisen viivytyksen perusteella. 



Toimivuustarkastelu: Oikea-vasen ïporrastus 

(toimenpidevaihtoehto 2A)

IHT 2020 IHT 2020 + 10 % IHT 2020 + 20 %

Taulukko 1.  Palvelutasoluokan määräytyminen 

valo-ohjaamattomassa ja valo-ohjatussa 

liittymässä (HCM 2000). 

45   Liikennemäärä, 

          ajon./h.

HCM2000 mukainen palvelutasoluokka 

liittymävirtakohtaisen viivytyksen perusteella. 

Å Toimivuustarkasteluilla tutkittiin liittymän porrastamisen vaikutuksia oikea-vasenïja 
vasen-oikea ïporrastuksilla.

Å Oikea-vasen ïporrastuksessa tarkasteltiin tilannetta, jossa pääsuunnalla olisi 
vasemmallekääntymiskaistat kummassakin liittymässä.

Å Sivusuunnilta vasemmalle kääntyminen helpottuu hieman, ja sivusuuntien jonoutuminen 
on vähäistä.  










