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1. Lahtokohdat ja tavoitteet

TyOn tausta ja tavoitteet

A

Kt 51 Kirkkonummi i Inkoon raja i aluevaraussuunnitelmassa (2017) kantatie 51 on
esitetty parannettavaksi keskikaiteelliseksi nelikaistatieksi. Aluevaraussuunnitelman
mukaisessa suunnitteluratkaisussa Storsvikin nelihaaraliittyma (Storsvikintie / Lantinen
Kuninkaantie) korvataan risteyssillalla. Lisaksi suunnitelmassa on esitetty ensimmaisen
vaiheen toimenpiteena alikulkukaytavaa nykyisen liittyman lansipuolelle.

Nykyinen nelihaaraliittyma koetaan turvattomaksi niin autoilijoille, pyorailijoille kuin
jalankulkijoille.

Lisaksi etenkin sivusuunnilta kantatielle littyminen on hankalaa vilkkaan liikenteen
takia. Odotusajat sivusuunnilla kasvavat pitkiksi ja liikenne jonoutuu. Siuntion
kuntalaisilta on tullut toiveita liittymén parantamisesta, mm. rakentamalla kaantymis- ja
kiihdytyskaistoja seka alikulku.

Tyon tavoitteena on maarittdd ensimmaisen toteutusvaiheen parantamisratkaisuija,
jotka voitaisiin toteuttaa ennen tavoitetilanteen rakentumista.

Esisuunnitelma ei ole lain maarittelema suunnitelma, eika sité aseteta yleisesti
nahtaville. Kuuleminen tapahtuu myéhemmin laadittavan tiesuunnitelman kautta.

Kantatien 51 aluevaraussuunnitelman ratkaisuja on aikanaan esitelty
yleisotilaisuuksissa. Hankkeesta ollaan kaynnistaméassa ymparistovaikutusten arviointia
(YVA-menettely) ja sen jalkeen yleissuunnittelua.
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A Suunnittelukohde on Stérsvikintien ja Lantisen Kuninkaantien oA

nelihaaraliittyma kantatiella 51 Siuntiossa.
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A Kantatie 51 on tarkea ita-lansisuuntainen vayla, joka yhdistaa lantisen
Uudenmaan paakaupunkiseutuun ja sen tydssakayntialueeseen. Kantatie 51
on myos tarkea tavaraliikenteen reitti mm. satamien tiekuljetukselle.

L

A Storsvik on Siuntion eteldisin taajama, joka on rakentunut Pikkalanlahden
lansirannalle. Storsvikin alueelle on suunniteltu paljon uutta maankayttoa,
mm. Suomen suurimman golfkeskuksen laajentamisen myota.

A Lantinen Kuninkaantie on yksi Suomen tarkeimmista historiallisista
maantieyhteyksista. Nykyisin tie on yksityistieta. Pikkalan kohdalla
lahimmillaan n. 600 m paahan kantatiesta ulottuva vanha tielinjaus kuuluu
valtakunnallisesti merkittaviin rakennetun kulttuuriympariston kohteisiin.
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2. Nykytilanne ja lahtotiedot

A Kaavatilanne
A Maakuntakaava
A Yleiskaava

A Asemakaava
A Aiemmat suunnitelmat
A Tierekisteritiedot
A Liikenneturvallisuus
A Pohjatutkimukset

A Liikenneméaarat ja -laskennat
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Kaavatilanne: Maakuntakaava

A Lansi-Uudenmaan vaihemaakuntakaava 2050 on hyvaksytty
maakuntavaltuustossa 8/2020.

A Merkintoja:

A Liittyman laheisyydessa kulttuuriympariston tai maiseman
kannalta valtakunnallisesti ja maakunnallisesti arvokkaita alueita
seka RKY-kohteita. Lantisen Kuninkaantien vanha tielinjaus
kantatien pohjoispuolella kuuluu RKY-kohteisiin.

A Lantisen Kuninkaantien itapuolella arvokkaita kallioalueita.

A Ote Lansi-Uudenmaan maakuntakaavojen yhdistelméasta
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Kaavatilanne: Yleiskaava

A Kantatien pohjoispuolella on voimassa Siuntion
keskustan osayleiskaava, joka on vahvistettu 1993.

A Kantatien eteldpuolella on voimassa Storsvikin
osayleiskaava, joka on saanut lainvoiman 2008.

A Oikealla ote osayleiskaava-yhdistelméasta
suunnittelualueelta.

A Siuntion maankayton kehityskuvan paivitys 2040 on
hyvaksytty valtuustossa 7.6.2021.

A Siuntion strategisen yleiskaavan laadinta on tullut
vireille v. 2022.
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Kaavatilanne: Asemakaava

A Storsvikintien liittymaalueella ei ole asemakaavaa.

A Ote ABC:n Pikkalan
asemakaavasta
(2015) ohessa.

A Storsvikin alueelle selvasti
suunnittelukohteen etela-
puolella on vireilla useita
asemakaavoja.
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Nopeusrajoitukset

Tierekisteritiedot

31b

A Kantatien nopeusrajoitus on Pikkalan ja suunniteltavan liittyman Mossaberget
kohdalla 60 km/h noin 1,3 km matkalla. Jakson ita- ja lansipuolella
nopeusrajoitus on 80 km/h.

; O

Holmens
A Storsvikintien nopeusrajoitus on 50 km/h ja Lantisen kuninkaantien =
nopeusrajoitus 60 km/h.

Lahde: Suomen Vaylat i
karttapalvelu (Vaylavirasto)

A Kt 51 on erikoiskuljetusten taydentavaa reittia.
Aluevaraussuunnitelman mukaisesti tien parantamisen yhteydessa
kantatie ollaan muuttamassa SEKV-reitiksi (7 x 7 x 40 m).

A Kantatien poikkileikkaus on liittyman itapuolella
10,5/ 7,0 m ja lansipuolella 13,8 / 7,8 m.

A Kantatie on valaistu.
A Liittymén yhteydessa on pysakkipari.

A Hallinnolliselta luokaltaan Storsvikintie on kunnan omistama tie ja
Lantinen Kuninkaantie on yksityistie.
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Litkenneturvallisuus

A Liittyméssa on tapahtunut vuosina 2016-2020
7 liikenneonnettomuutta, joista 3 oli johtanut
henkilovahinkoihin.

A Onnettomuuksista 4 peradnajoja, 2 kaantymisonnettomuutta ja
1 muu onnettomuus.

A Aineistossa ei ole mukana mahdollisia
peuraonnettomuuksia.

A Liikennelaskentojen yhteydessa tehdyssé
tarkkailututkimuksessa havaittiin muutamia yksittaisia
konflikteja.

A Merkittavimmat konfliktit syntyivat tilanteissa, joissa
sivusuunnalta paasuunnalle kdantymassa olevien

ajoneuvojen viivytys kasvoi pitkaksi. Talloin kuljettajien —
riskinottohalukkuus nousi ja sivusuunnalta liityttiin :
; . cepes N MOOOM- o5 yksittais pp
tiukkaankin valiin. \ ajoneuvo

Kuolemaan johtanut onnettomuus ) $ e A 4
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Maapera ja pohjatutkimukset N\ o

A Alueen maaperaa selvitettiin esisuunnitelman aikana
painokairauksilla, porakonekairauksilla ja
naytteenotolla. Liséksi asennettiin pohjavesiputki.

A Alueelta oli kéyt('j_ssé myos GTK:_n maape_rakartta a Mossaberge o
aluevaraussuunnitelmasta saatuja kantatien vanhempia it/
kairaustietoja. :

A Liittyman luona pintakerros on savea, jonka paksuus
vai htelee 0é5 m. Saven al a
on soraista. Moreeni peittaa kalliota, joka nousee =
pintaan alueen lansipuolella. Maasto viettaa idan | \ sa
suuntaan, jossa on Pikkalanjoen syva savipehmeikko.

Maaperakarttaote(GTK, 2023).
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KVL 2015

(likennemallin mukainen nykytilanne)

Lilkennemaarat ja -ennuste

A Tierekisterin KVL kantatielle 51 on
A v. 2021: 11 300, josta 870 (7,7 %) raskaita.
A v.2019: 13 000, josta 820 (6,3 %) raskaita.

ﬁ‘ Palvelutasoluokat
) . B Erittain hyva
A Kuvassa esitetty kt51:n aluevaraus-suunnitelmassa [| KVL 2040, ei ruuhkamaksuja :w:
kaytetyt liikenne-ennusteet seka niiden pohjalta tehtyjen (KVE 2040, i) i
toimivuustarkasteluiden tulokset E|l  Huono
B  Erittain huono

(14000) p
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Lilkennelaskenta, kt 51, Lantinen Kuninkaantie / Storsvikintie

IHT, 20.10.2020 o 354
15:30-16:30 Al
{3 Ynt. (rask. %)
Huipputuntikerroin
0,92

Ho/mens

Kalkboc




Ongelma-analyysi RE—

A Storsvikintien ja Lantisen Kuninkaantien littyma koetaan turvattomaksi, etenkin
kantatien vilkkaan liikenteen ja alikulun puuttumisen takia.

A Kantatielta sivusuunnalle kaantymisiin liittyy merkittava peréaanajon riski. Vasemmalle
k&antyva ajoneuvo joutuu vilkkaan lilkkenteen aikaan pysahtymé&an ajokaistalle
odottamaan sopivaa aikavalia kddntymiseen.

A Sivusuunnilta kantatielle liittymisessé jonotusajat kasvavat ajoittain pitkiksi ja riittavia
littymisaikavaleja on vahan. Pitka jonotus voi lisata kuljettajien riskinottoa.

A Ajonopeudet liittyman kohdalla ovat korkeat.

A 80 km/h nopeusrajoitusalue ajosuunnasta riippuen alkaa tai pattyy liittyman
l&ansipuolella.

A Lannestd, 80 km/h nopeusrajoitusalueen suunnasta, saavutaan liittymaan alaméessa.
Nopeusvalvonta-kamera hillitsee ajonopeuksia pisteméisesti ennen liittymaa, mutta
littym&alueella havaitut nopeudet ovat silti olosuhteisiin nahden korkeita.

A Liittyméan yhteydessa ei ole jalankulun ja pyorailyn jarjestelyita. Kantatie
ylitetaan liittymé&alueella ajorataa pitkin.

A Lantisen Kuninkaantien vanha keskisaareke ei vastaa nykyisié ohjeistuksia.
Suurikokoinen saareke ei mahdollista eri suuntiin kdantymassa olevien
ajoneuvojen jonottamista rinnakkain.

43 A-INSINOORIT



3. Tutkitut liittyman ==\ R e e
parantamisvaihtoehdot D B, == o> e

R\
A

Ve 0+: Ensivaiheen pienet parantamistoimenpiteet
Kevyitad ja nopeasti toteutettavissa olevia toimenpiteita liikkenneturvallisuuden parantamiseksi.

Ve 1: Nelihaaraliittyman kanavointi

Nelihaaraliittyman kanavointi tekisi padsuunnalta kadntymisestéa turvallisempaa ja ehkaisisi perdéanajo-
onnettomuuksia.

Ve 2: Liittyman porrastaminen
Liittym&an porrastaminen parantaisi liikenneturvallisuutta, seka jonkin verran myas liittymien toimivuutta.

Lisaksi toimenpiteiden suunnittelussa huomioitiin aiemmissa suunnitelmissa esitetty alikulkukaytava liittyman
yhteyteen. Alikulkukaytavan paikkaa myds tarkennettiin tehtyjen pohjatutkimusten perusteella.

Tutkituista toimenpidevaihtoehdoista laadittiin vertailutaulukko, jossa eri vaintoehtojen vaikutuksia on arvioitu tarkemmin.
Taulukko on raportin liitteena 1.
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Tutkitut vaihtoehdot: Ve O+ Ensivaiheen pienet parantamistoimenpiteet

A Ensivaiheen pieniksi parantamistoimenpiteiksi esitetaan:

A Stop-merkki Lantiselle Kuninkaantielle

A Stop-merkki parantaa turvallisuutta
j a tasapudinenosivusuunnille.

A Saarekkeen uusiminen

A Saarekkeen muotoilu tuo Lantiselle Kuninkaantielle
lisd& jonotustilaa. Lisdksi saarekkeen uusimisessa
voidaan huomioida mahdollisesti kantatien
varteen rakentuva jkp-vayla ja sen suojatiejarjestelyt.

A Nopeusvalvontakamera

A Nopeusvalvontakamera myds idan suuntaan
ennen liittymaa auttaa hillitsemaan ajonopeuksia.
Alhaisemmat ajonopeudet parantavat liittyman
turvallisuutta ja helpottavat sivusuunnilta liittymista.

A Pienten parantamistoimenpiteiden kustannusarvio
yhteensdnoin3 0 000 u (alv 0 %)

A Maku-indeksi 145, 2020=100, sis tilaajatehtavét (15 %)

\
STOP-merkki ja pysaytysviiva,
Lantiselle Kuninkaantielle. \

| Kameratolppa 60 km/h
f nopeusrajoitusalueelle ennen liittymaa.

Nykyisen‘saarekkeen muotoilu LT-b

-saarekkeieksi, joka liséa pyséahtymis-
ja jonotustilaa littyméassa.

STOP-merkin siirto ldhemmas
littymaa ja pysdytysviivaa.

A Huom! Kustannusarvio ei sisélla nopeusvalvontakameran hankintaa.
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Tutkitut vaihtoehdot: Ve 1 Nelihaaraliittyman kanavointi

A Kanavointi joko tiemerkinngin, tai korotetuilla
saarekkeilla.

A Nelihaaraliittyméan kanavointi vasemmallek&antymis-
kaistoilla vahentaa peraanajoriskia, eivatka vasemmalle
kaantyvat suuresti hidasta suoraan ajavia.

A Nelihaarana kanavointi on toteutettavissa suhteellisin
pienin muutoksin ja kustannuksin.

A Sivusuunnassa liittyman lapi suoraan ajaminenei
edellyta kantatielle liittymista, mutta sopivaa aikavalia
voi olla vaikea loytaa.

A Kanavointi leventaa liittymaaluetta, ja sivusuunnilta
vasemmalle kd&ntyminen voi hieman vaikeutua. Myods
pysékkien saavutettavuus heikkenee, jos
alikulkukaytavaa ei rakenneta kanavoinnin yhteydessa.

A Nelihaaraliittyman kanavoinnin ilman alikulkua
kustannusarvio

A Maku-indeksi 145, 2020=100, sis tilaajatehtavat (15 %).

A Jos reunakivilla korotetut saarekkeet, kustannusarvio on
non0O, 5 Mu.
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Alikulkukaytévan HL:
AVS-lydssa (2+2 keskikaidetie)
Nelihaarana kanavointi:
+  Pysakkisyvennys ja odotustila
+ 3 m JKP-tie
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jalankulku- ja pyérailyvayla




Tutkitut vaihtoehdot: Ve 2 Liittyman porrastaminen

A Porrastusta tutkittiin seka vasen-oikea i etta oikea-vasen i
porrastuksena, joista jalkimmainen sopii paremmin seka
maaston ym. reunaehtoihin ettd kohteen liikenneoloihin.

Kanavointi selkeyttaa liittymaaluetta ja tekee liittymasta
helpommin hahmotettavan.

Liittyman porrastus parantaa turvallisuutta selvasti
nelihaaraliittymaan nahden.

Perdadnajoriski liittymassa pienenee kanavoinnin ja vasemmalle-
kaantymiskaistojen myota.

Kanavoinnin myota liittymaalue levenee ja kantatien ylitys
vaikeutuu jalankulkijoilla seka pyorailijoilla, jos alikulkukaytavaa
ei toteuteta kanavoinnin yhteydessa.

A Porrastuksen kustannusarvio ilman alikulkuaonnoinl , 0 Mdu
(alv. 0 %).
A Maku-indeksi 145, 2020=100, sis tilaajatehtavat (15 %).

A Jos reunakivilla korotetut saarekkeet, kustannusarvio on
nonl, 1 Mu.

o o o I
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Tutkitut vaihtoehdot: Alikulkukaytavan rakentaminen

A Alikulkukaytan rakentamista on tutkittu aiemmissa selvityksissa:
A Kt 51 Aluevaraussuunnitelma valilla Kirkkonummii Inkoon raja, 2017
A Kt 51 Pikkalan akk, toimenpidesuunnitelma, 2017

A Lisaksi kantatien 51 jalankulku- ja pyorailyvaylasta on tehty esisuunnitelma, jossa kantatien suuntainen
jkp-vayla vaihtaa puolta Storsvikin alikulkukaytavan kautta.

A Tyon yhteydessa alikulkukaytavan paikkaa arvioitiin pohjatutkimusten avulla. Alikulun paikka tarkentui
liittyman lansipuolelle, noin 60 metrin padhan Storsvikintien ja Lantisen Kuninkaantien liittymasta.

A Alikulkuun johtavan vaylan pituuskaltevuus on kantatien etelapuolella on hyvin loiva (alle 3 %) ja
pohjoispuolela maasto-olojen vuoksi melko jyrkka, kuitenkin esteettomyysvaatimuksen max 8 % mukainen.

A Alikulkukaytava parantaa merkittavasti jalankulun ja pyorailyn turvallisuutta
seké vahentaa kantatien estevaikutusta poistamalla sen ylittamistarpeen.

A Lisaksi alikulkukaytava kasvattaa myos pysakkien saavutettavuutta
ja joukkoliikenteen houkuttelevuutta.

A Alikulkukaytavan ja sen kautta kulkevan JKPP-tien kustannusarvio on noin 1 , 2 (W0 %).
A Maku-indeksi 145, 2020=100, sis. tilaajatehtavat (15 %).

A Jos paadytaan pysakkijarjestelyyn, jossa pysékki on sillan kohdalla,
pys?aKkKki nostaa sillan kustannusarviota n
AAKK ja JKPP yhteens?2 n. 1,3 Mu.

Siltatyypiksi on esitetty vinojalkaista BIKkII

‘.! A.|NS|NOOR|T laattakehasiltaa 6,0 x 3,2 m vapaa-aukolla




4. Toimivuustarkastelut

. . . ) ) Taulukko 1. Palvelutasoluokan maaraytyminen
A Tarkastelut on tehty Synchro/ Simtraffic 11 i ohjelmistolla. valo-ohjaamattomassa ja valo-ohjatussa

liittyméassa (HCM 2000).

Ohjausviive / ajon. (s)

Palvelutasoluokka Valo-ohjaamattomat Valo-ohjatut

A Liittymien toimivuutta arvoitiin liittymaviiveisiin
perustuvalla palvelutasoluokituksella (taulukko 1, HCM 2000).

liittymat liittymat
A Liittyman palvelutasoa arvioitiin nykyjarjestelyilla seka kahdella eri Abdtinbps T s0 [ st0
B Hyva <15 <20

porrastusvaihtoehdolla.

D Valttava < 35 < 55

A Toimivuustarkasteluissa kaytettiin likennemaarina lokakuussa 2020 laskettuja

iltahuipputunnin liikennemaaria. Herkkyystarkasteluina arvioitiin tilanteita, joissa
iltahuipputunnin (IHT) likennemaaria kasvatettiin tasaisesti 10 % ja 20 % vuoden 2020 EETET Y-

tilanteesta.

E Huono < 50 <80

A IHT + 20 % vastaa likimain Valtakunnallisen liikenne-ennusteen (2018) mukaista
Uudenmaan kantateiden ennustetta vuodelle 2040.
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Toimivuustarkastelu: Nelihaaraliittyma (nykyinen)

A Nelihaaraliittym&n sivusuunnat jonoutuvat jo nykytilanteen liikennemaarilla.

A Liikennemaarien kasvaessa sivusuuntien viiveet kasvavat suuriksi, vaikka liittyvien
suuntien suhteellisen pienten liikenneméaarien myota jonopituudet pysyvat edelleen
melko maltillisina.

Taulukko 1. Palvelutasoluokan maaraytyminen
valo-ohjaamattomassa ja valo-ohjatussa

littymassa (HCM 2000).

Ohjausviive / ajon. (s)
Palvelutasoluokka Valo-ohjaamattomat Valo-ohjatut

liittymat liittymat
B Hyva <15 <20

D Valttava < 35 < 55
E Huono <50 <80

IHT 2020 RN IHT 2020 + 10 %

Lilkkennemaara, . HCM2000 mukainen palvelutasoluokka
ajon./h. liittymavirtakohtaisen viivytyksen perusteella.




Taulukko 1. Palvelutasoluokan maaraytyminen
valo-ohjaamattomassa ja valo-ohjatussa

Toimivuustarkastelu: litymassa (HCM 2000),

Nelihaaraliittyma kanavoituna (ve 1)

A Nelihaaraliittyman kanavoinnin vaikutus liittyman toimivuuteen on hyvin vahainen. B Hyva <15 <20

A P&aasuunnan vasemmallekaantymiskaistojen myota kantatielta vasemmalle kaantyvét D Valttava < 35 < 55
eivat aiheuta merkittavaa hairiéta padsuunnan suoraan jatkavalle liikenteelle. E Huono < 50 < 80

IHT 2020 B IHT 2020 + 10 %

HCM2000 mukainen palvelutasoluokka
liittymavirtakohtaisen viivytyksen perusteella.

Liikennemaara, .

ajon./h.




TOImIVU UStarkaStelu O|kea'vasen .|. pOFFaStUS Taulukko 1. Palvelutasoluokan maaraytyminen

valo-ohjaamattomassa ja valo-ohjatussa

(tO Imenpl devalhtoehto 2A) littyméssa (HCM 2000).
A Toimivuustarkasteluilla tutkittiin liittyman porrastamisen vaikutuksia oikea-vaseni ja S " Valo-ohjaamatiomat  Valo-ohjatut

liittymat liittymat

vasen-oikea I porrastuksila. Aginnes  st0 st

B Hyva <15 <20

A Oikea-vasen i porrastuksessa tarkasteltiin tilannetta, jossa paasuunnalla olisi
vasemmallekaantymiskaistat kummassakin liittymassa.

D Valttava <35 <55
A Sivusuunnilta vasemmalle kaantyminen helpottuu hieman, ja sivusuuntien jonoutuminen & Huen S e
on vahaista. FEitanmoro 50 >80
IHT 2020 X\ J sy | [HT 2020 + 10 % ey | |[HT 2020 + 20 %

e ¢
3

S

Liikennemaara,

ajon./h.
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HCM2000 mukainen palvelutasoluokka
liittymavirtakohtaisen viivytyksen perusteella.
















